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(57) Abstract: The invention relates to 
an adjusting device (10) for the motorized 
movement of a safety belt (12) in a motor 
vehicle, and to a fixing device (11) and 
a method for fixing the adjusting device. 
The adjusting device comprises a gear 
mechanism (22), housed in a gear housing 
(20) and having an output gear (52). Said 
output gear (52) meshes with a gear rack 
(26) that can be pushed through a guide 
element (28) of the adjusting device (10) 
in the longitudinal direction (64). The gear 
housing (20) is provided with a throughbore 
(82) through which a pin (80), stationarily 
mounted on the chassis, can be inserted, 
thereby fixing the adjusting device (10). 
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(57) Zusammenfassung: Ver stellvorric fi- 
ning (10) zum motorischen Bewegen eines 
Sicherheitsgurts (12) in einem Kraftfahrzeug, 
sowie eine Befestigungsvorrichtung (11) und 
ein Verfahren zum Befestigen der Verstellvorrichtung, mit einem in einem Getriebegehause (20) angeordneten Getriebe (22), das 
ein Abtriebsritzel (52) aufweist, wobei das Abtriebsritzel (52) mit einer Zahnstange (26) kammt, die in Langsrichtung (64) durch ein 
Fuhrungselement (28) der Verstellvorrichtung (10) durchschiebbar ist, wobei das Getriebegehause (20) eine Durchgangsbohrung 
(82) aufweist, die zur Befestigung der Verstellvorrichtung (10) von einem karosseriefesten Bolzen (80) durchdringbar ist. 
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Verstellvorrichtung zum motorischen Bcwcgen eines Sicherheitsgurts im Kraftfahrzeug 
sowie eine Befestigungsvorrichtung und ein Verfahren zum Befestigen der 
Verstellvorrichtung 

Stand der Technik 

Die Erfindung betriffl eine Verstellvorrichtung zum motorischen Verstellen eines 
Sicherheitsgurts im Kraftfahrzeug, sowie eine Befestigungsvotrichtung und ein Verfahren 
zum Befestigen der Verstellvorrichtung nach der Gattung der unabhangigen Anspruche. 

Mit der EP 0 542 773 Bl ist ein Sicherheitsgurt-Anbietersystem bekannt geworden, bei 
dem eine elektromotorische Antriebseinheit mitlels eines Abtriebsritzels eine Zahnstange 
in einer Fuhrungshulle in Langsrichtung verschiebt Dabei erstreckt sich die 
Fuhrungshulle im wesentlichen uber die gesamte Lange der Zahnstange und wird direkt 
an der Karosserie befestigt. Die Fuhrungshulle ist bei einer solchen Ausfuhrung in der 
Regel als metallenes Biege-Stanzteil ausgefuhrt, an dem ein Befestigungsflansch zur 
Anbindung an die Karosserie angeordnet ist. Die elektrische Antriebseinheit wird dann 
mit Verbindungselemenlen ebenfalls am Befestigungsflansch derart befestigt, dass das 
Abtriebsritzel in die Zahnstange eingreift. Eine solche Verstellvorrichtung weist ein 
relativ hohes Gewicht auf und ist kostenintensiv in der Fertigung. Die Montage des 
Sicherheitsgurt-Anbietersystem uber mehrere Befestigungspunkte ist dabei von den 
Toleranzen der Karosserie abhangig 

Vorteile der Erfindung 
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Die erfindungsgemaBe Verstellvorrichtung zurn motorischen Bewegen eines 
Sicherheitsgurts, sowie eine Befestigungsvorrichtung und ein Verfahren zurn Befestigen 
der Verslellvorrichtung mil den kennzeichnenden Merkmalen der unabhangigen 
Anspriiche haben den Vorteil, dass durch die Ausformung einer Durchgangsbohrung 
5 durch das komplette Getriebegehause die Verstellvorrichtung mittels eines einzigen 

Befestigungspunktes an der Karosserie befestigt werden kann. Dadurch entfallt die 
Justage des Befestigungsflansches mit seinen mehreren Bohrungen oder Langldchern 
beziiglich der Karosserie. Durch das Aufschieben der Verstellvorrichtung auf den 
gehausefesten Bolzen vereinfacht sich die Montage erheblich. Dabei entfallt die separate 
1 0 Fertigung und Montage des Befestigungsflansches, da die Durchgangsbohrung in einetn 

Arbeitsgang mit der Fertigung des Getriebes und des Getriebegehauses erfolgt. 

Durch die in den Unteranspruchen aufgefuhrten MaBnahmen ergeben sich vorteilhafte 
Weiterbildungen und Verbesserungen der in den unabhangigen Anspriichen angegebenen 

1 5 Merkmale. Weist das im Getriebegehause montierte Abtriebsritzel eine 

Durchgangsbohrung auf, durch die bei der Befestigung der Verstellvorrichtung der 
karosseriefeste Bolzen durchgefuhrt wird, werden die im Betrieb auftretenden Momente 
optimal vom Getriebe auf die Karosserie abgefiihrt. Bei einer Drehung der 
Verstellvorrichtung auf dem Bolzen andert sich dann nur die Winkellage der Zahnstange, 

20 die durch eine weitere Anlageflache ebenfalls festgelegt werden kann. 

1st das Abtriebsritzel gemeinsam mit einem Schneckenrad als ein Bauteil ausgebildet, 
kann dieses Bauteil, das eine durchgangige Durchgangsbohrung aufweist, sehr gunstig 
gefertigt und im Getriebegehause gelagert werden. Dabei werden sowohl die Krafte vom 

2 5 Elektromotor iiber das Schneckengetriebe, als auch die iiber die Zahnstange einwirkenden 

Krafte direkt vom karosseriefesten Bolzen innerhalb des Bauteils aufgenommen. 

Aufgrund der Ausbildung der Durchgangsbohrung im Abtriebsritzel und im 
Schneckenrad, konnen diese nicht mehr fest mittels einer Welle innerhalb des 

3 0 Getriebegehauses gelagert werden. Von Vorteil ist es daher am gemeinsamen Bauteil des 

Abtriebsritzel und des Schneckenrads eine radiale Lagerflache anzuformen, die von einer 
zylindrischen Ausnehmung des Getriebegehauses aufgenommen wird. Dadurch stent der 
Nabenbereich des Bauteils fur die Durchgangsbohrung zur Verfugung. 
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Zur axialen Fixierung des Abtriebsritzels und des Schneckenrads im Getriebegehause 
sind an diesem zusatzlich axiale Anlaufflachen angeordnet, so dass bei einer Fixierung 
des Getriebegehauses auf dem Bolzen, das Abtriebsritzel und das Schneckenrad ebenfalls 
axial fest gegeniiber der Karosserie fixiert sind. 

5 

In einer vorteilhaften Ausfuhrung besteht das Getriebegehause aus einem Grundkorper 
und einem Getriebedeckel, deren Trennflache im wesentlichen quer zur Achse des 
Abtriebsritzels angeordnet ist Durch eine solche Anordnung kann in einem 
Montageschritt das Getriebegehause fest verschlossen und das Abtriebsritzel und das 
1 0 Schneckenrad zuverlassig gelagert werden. Durch die Fertigung des Getriebegehauses 

aus Kunststoff wird das Gesamtgewicht des Gurtbringers deutlich reduziert. Durch die 
Herstellung der Durchgangsbohrung mittels SpritzgieBen in einem Arbeitsgang mit dem 
Getriebegehause, entfallt die relativ teuere Blechverarbeitung und Montage 
herkommlicher Befestigungsflansche. 

15 

Durch die einteilige Ausbildung des Fuhrungselements mit dem Getriebegehause kann 
das Abtriebsritzel besonders gunstig von diesem Bauteil umschlossen und gelagert 
werden, so dass die Lagerung des Abtriebsritzels und der Zahnstange zueinander sehr 
stabil und verschleiBfest ausgefuhrt werden kann und eine aufwandige Justierung des 
2 0 Abtriebsritzels gegeniiber der Zahnstange bei der Montage entfallt. 

Ist das Abtriebsritzel gemeinsam mit einem Schneckenrad als ein Bauteil ausgebildet, 
kann uber das Schneckengetriebe der Elektromotor sowohl kraftschlussig als auch 
mechanisch spielfrei am Getriebegehause befestigt werden. Durch die Befestigung des 

2 5 Schneckenrads auf dem karosseriefesten Bolzens entfallt daher eine separate Befestigung 

des relativ schweren Elektromotors. 

Mittels der erfmdungsgemaBen Befestigungsvorrichtung kann der Gurtbringer als sehr 
kompakte Einheit mit oder ohne eingeschobene Zahnstange zum Verkauf angeboten 

3 0 werden. Dabei ist keine separate Fertigung eines Befestigungsflansches und einer 

Fuhrungsschiene fur die Zahnstange notwendig, da der gesamte Gurtbringer direkt uber 
die Durchgangsbohrung im Getriebegehause an der Karosserie befestigt wird 



35 



Durch die drehbare Lagerung der Verstellvorrichtung auf dem Bolzen kann die 
Winkellage der Zahnstang bei Bedarf benutzerspezifisch angepasst werden. 
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Um eine bevorzugte Winkellage der Zahnslange einzustellen, wir vorteilhaft ein weilerer 
Stift an der Karosserie befestigt, an dem die Zahnslange oder die elektrische 
Antriebseinheit anliegt. Durch diesen Schleifkontakt enviallt ein Montageschritl fur einen 
zusatzlichen Befestigungspunkt. 

Zur axialen Fixierung der Verstellvorrichtung weist der Bolzen beispielsweise ein 
Gewinde auf, auf die nach dem Aufschieben des Getriebegehauses eine Schraubenmutter 
aufgeschraubt wird. Alternativ konnen aber auch andere Sicherungselemente, wie 
Klemrnringe, Splinte oder andere form- oder kraftschlussige Verbindungsmittel 
verwendet werden. 

Zeichnungen 

la der Zeichnung sind Ausfuhrungsbei spiel e erfindungsgemaBer Verstellvorr ichtungen 
zum motorischen Bewegen eines Sicherheitsgurts dargestellt und in der nachfolgenden 
Beschreibung naher erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 einen erfindungsgemaBen, in eine Karosserie eingebauten Gurtbringer, 

Fig. 2 und Fig. 3 zwei Ansichten der Verstellvorrichtung ohne Zahnslange, 

Fig. 4 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel eines Gurtbringers mit einer 
Befestigungsvorrichtung, 

Fig. 5 einen Schnitt durch das Getriebegehause der Ausfuhrung aus Fig. 4, 
Fig. 6 die schematische Darstellung einer weiteren Befestigungsvorrichtung, und 
Fig. 7 einen Gurtbringer nach dem Stand der Technik. 
Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

In Fig. 1 ist eine Verstellvorrichtung 10 zur motorischen Bewegung eines 
Sicherheitsgurts 12 dargestellt, die in eine Seitenwand 14 einer Karosserie 15 eingebaut 
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ist, wie sie beispielsweise in einem Coupe, welches nur im Bereich der Vordersilze Tiiren 
aufweist, verwendet wird. Die Verstellvorrichtung 10 weist eine elektrische 
Antriebseinheit 16 mit einem Elektromotor 18 und einem in einem Getriebegehause 20 
angeordneten Getriebe 22 auf. Die elektrische Antriebseinheit 1 6 weist eine 
5 Durchgangsbohrung 82 auf, die als Aufhahme fur einen an der Karosserie befestigten 

Bolzen 80 dient, womit die Verstellvorrichtung 10 fest an der Seitenwand 14 montiert ist. 
Am Getriebegehause 20 ist als integrativer Bestandteil ein Fuhrungselement 24 fur eine 
Zahnstange 26 angeformt, die wie die Antriebseinheit 16 in einer Ausformung 28 der 
Seitenwand 14 angeordnet ist. An einem vorderen Ende 30 ist an der Zahnstange 26 eine 

1 0 Triangel 32 angeordnet, durch die der Sicherheitsgurt 12 hindurchgefuhrt ist. In der 

dargestellten Ruhestellung liegt die Zahnstange 26 mit einem hinteren Ende 36 an einem 
Anschlag 38 der Karosserie 15 an. Wird beispielsweise das Zundschloss des 
Kraftfahrzeugs betatigt, bewegt die Verstellvorrichtung 10 den Gurt 12 automatisch von 
hinlen auf den Fahrer auf dem Fahrersitz zu, so dass dieser den Gurt 12 bequem erreichen 

15 kann. 

In Fig. 2 und 3 ist die elektrische Antriebseinheit 16 vergrdBert dargestellt, wobei der 
Elektromotor 18 einen Poltopf 40 aufweist, der mittels Verbindungselementen 42, 
beispielsweise Schrauben 42 fest mit dem Getriebegehause 20 verbunden ist. Der 
2 0 Elektromotor 1 8 ist iiber eine auf einer Ankerwelle 46 angeordnete Schnecke 48 mit 

einem Schneckenrad 50 wirkverbunden, wie dies in Fig. 5 naher dargestellt ist. Das 
Schneckenrad 50 wiederum ist Starr mit einem Abtriebsritzel 52 verbunden, das mit 
seiner Verzahnung 54 in die nicht naher dargestellte Zahnstange 26 greift. Das 
Getriebegehause 20 weist im Ausfuhrungsbeispiel einen Grundkorper 56 auf, der sowohl 

2 5 die Ankerwelle 46 als auch das Schneckenrad 50 und das Abtriebsritzel 52 umschlieBt 

Im Bereich des Abtriebsritzels 52 ist an das Getriebegehause einstuclrig das 
Fuhrungselement 24 angeformt, das die Zahnstange 26 aufhehmen kann. Das 
Fuhrungselement 24 weist ein im wesentlichen rechteckigen Querschnitt 60 auf und 
erstreckt sich iiber eine Lange 62, die in etwa der Abmessung des Getriebegehauses 20 

3 0 entlang der Langsrichtung 64 der Zahnstange 26 entspricht. Das Fuhrungselement 24 

weist an seinen beiden Enden Ofrhungen 66 auf, durch die die Zahnstange 26 
hindurchschiebbar ist. Das Getriebegehause 20 weist des weiteren einen Getriebedeckel 
58 auf, urn das Schneckenrad 50 abzuschlieBen, wobei eine Trenn-Ebene 68 zwischen 
dem Getriebedeckel 58 und dem Grundkorper 56 naherungsweise senkrecht zu einer 
35 Achse 70 des Antriebsritzels 52 und des Schneckenrads 50 angeordnet ist. Das 
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Getriebegehause 20, das Antriebsrilzel 52 und das Schneckenrad 50 weisen hierbei die 
Durchgangsbohrung 82 entlang der Achse 70 auf, in die der karosseriefeste Bolzen 80 
eingefiihrt ist. Das Abtriebsritzel 52 ist hierbei vollstandig innerhalb des 
Getriebegehauses 20 gelagert. Das Getriebegehause 20 ist aus Kunstsloff, vorzugsweise 
5 mittels Spritzgussverfahren gefertigt. 

In Fig. 3 ist am Fuhrungselement 24 als Position serfassimgsvorrichtung 72 ein 
Mikroschalter 74 angeordnet, der in enlsprechende Schaltkerben 75 der Zahnstange 26 
greift. Der Mikroschalter 74 ist ebenso wie ein Steckkontakt 76 am Elektromotor 18 mit 
1 0 nicht naher dargestellten elektrischen Anschlussen 78 verbunden. 

Fig. 4 zeigt ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Befestigungsvorrichtung 1 1 eines 
Gurtbringers 10 mit einer im Fuhrungselement 24 angeordneten Zahnstange 26. Die 
Zahnstange 26 ragt aus den beiden Offhungen 66, wobei am vorderen Ende 30 der 

1 5 Zahnstange die Triangel 32 fiir den Gurt 12 angeordnet ist und das hintere Ende 36 gegen 

einen Anschlag 38 bewegbar ist. Das nicht naher sichtbare Abtriebsritzel 52 greift mit 
seiner Verzahnung 54 in die Zahne 27 der Zahnstange 26 ein, wobei der Abstand 
zwischen dem Abtriebsritzel 52 und der Zahnstange 26 durch das einteilig mit dem 
Getriebegehause 20 ausgebildete Fuhrungselement 24 fest vorgegeben ist. Die Trenn- 

2 0 Ebene 68 zwischen dem Deckel 58 und dem Grundkorper 56 des Getriebegehauses 20 

liegt in diesem Ausfiihrungsbeispiel zwischen dem Schneckenrad 50 und dem 
Abtriebsritzel 52. Die beiden Gehauseteile 56, 58 sind mit Verbindungsmitteln 59 fest 
miteinander verbunden, so dass mit der fertigen Montage des Getriebegehauses 20 auch 
die Zahnstange 26 kraflschlussig mit dem Elektromotor 18 verbunden ist. Als 

25 Befestigungsvorrichtung 1 1 ist die Verstellvorrichtung 10 mittels des karosseriefesten 

Bolzen 80, der die Durchgangsbohrung 82 des Getriebegehauses 20 durchdringt, mit der 
Seitenwand 14 verbunden. Zur axial en Fixierung der Verstellvorrichtung 10 ist diese mit 
einem Sicherungselement 84 auf dem Bolzen 80 fixiert. Da das Getriebegehause 20 
gegenuber dem festen Bolzen 80 drehbar gelagert ist, ist ein weiterer karosseriefester Stift 

30 86 vorgesehen, der die Winkellage der Verstellvorrichtung 10 fixiert. 

In Fig. 5 ist ein vergroBerter Schnitt durch das Getriebegehause in Fig. 4 gemafi der Linie 
V-V dargestellt. Das Abtriebselement 52 ist hierbei einteilig mit dem Schneckenrad 50 
ausgebildet, die beide von der zentralen Durchgangsbohrung 82 durchdrungen sind, die 
35 zur Befestigung Verstellvorrichtung 10 mittels des karosseriefesten Bolzens 80 dient. 
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Das Schneckenrad 50 und die Ankerwelle 46 sind im wesentlichen von einem ersten 
Getriebegehauseteil 56 umschlossen, und das Abtriebsritzel 52 ist vom zweiten 
Getriebegehauseteil 58, in den das Fuhnmgsel ernent 24 inlegriert ist, umschlossen. Das 
Abtriebsritzel 52 und das Schneckenrad 50 bilden ein gemeinsames Bauteil 51, das 
5 vollstandig im Getriebegehause 20 gelagert ist. Hierzu weist das Getriebegehause 20 

axiale Anlaufflachen 87, 88 auf, an denen das Antriebsritzel 52 und das Schneckenrad 50 
zur axialen Lagerung anliegen. Die radiale Lagerung des Bauteils 5 1 erfolgt iiber eine 
Umfangsflache 90, die in einer entsprechenden zylindrischen Ausforrnung 91 irn 
Getriebegehause 20 gefuhrt ist. Die Verzahnung 54 des Abtriebsritzels 52 weist hierbei 
1 0 einen definierten Abstand zu den Zahnen 27 der Zahnstange 26 auf. Zur Befestigung des 

Getriebegehauses 20 wird dieses mit der Durchgangsbohrung 82, die das 
Getriebegehause 20 und das Bauteil 51 durchdringt, auf den karosseriefesten Bolzen 80 
geschoben. 

1 5 Fig. 6 zeigt eine weitere schematische Darstellung der Befestigungsvorrichtung 1 1 der 

Verstellvorrichtung 10 zur Bewegung des Gurts 12. Der Bolzen 80 und der Stift 86 sind 
in der Aussparung 28 der Karosserie drehfest befestigt, beispielsweise angeschweiBt. Zur 
Montage des Gurtbringers 10 wird die Antriebseinheit 16 mit der eingefugten Zahnstange 
26 auf den Bolzen 80 geschoben. Dieser weist an scinem freien Ende ein Gewinde 85 auf, 

2 0 auf das anschlieBend eine Gewindemutter 83 zur axialen Fixierung der 

Verstellvorrichtung 10 angeordnet wird. Der Stift 86 ist zwischen dern Bolzen 80 und der 
Triangel 32 derart angeordnet, dass die Zahnstange 26 mit einer Anlageflache 92 an 
einer Gegenanlageflache 93 des karosseriefesten Stifts 86 anliegt Im Ruhezustand wird 
die Zahnstange dadurch bei eingefugtem Sicherheitsgurt 12 in einer festen Winkellage 

25 gehalten. Alteraativ kann der Gurtbringer 10 auch an einer Anlageflache 92 des 

Getriebegehauses 20 oder des Fuhrungselements 24 anliegen. 

In Fig. 7 ist als Stand der Technik ein herkommlicher Gurtbringer 10 dargestellt. Hierbei 
ist die Antriebseinheit 16 an einem Befestigungsflansch 100 angeschraubt, der wiederum 

30 am Fuhrungselement 24 der Zahnstange 26 befestigt ist. Das Fiihrungselement 24 

erstreckt sich hierbei im wesentlichen iiber die gesamte Lange der Zahnstange 26. An 
einem Ende des Fuhrungselements 24 ist ein Anschlagpuffer 101 angeordnet, urn eine 
elastische Dampfung beim Anfahren des hinteren Endes 36 der Zahnstange 26 gegen den 
Anschlag 38 zu erzielen. Der Befestigungsflansch 100 weist mehrere Aufhahmen 102 fiir 

35 Verbindungselemente 103 auf, mit dem der Gurtbringer 10 an der Karosserie 15 justiert 
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und befestigt werden kann. Zur Montage wird hierbei zuerst der Befestigungsflansch 100 
am Fuhrungselement 24 angefonnt - beispielsweise mittels Materialumformung - , und 
anschlieBend das Getriebegehause 20 derart mit dem Befestigungsflansch 100 verbunden, 
dass das Abtriebsritzel 52, das in diesem Fall aus dem Getriebegehause 20 ragt, in die 
Zahne 27 der Zahnstange 26 greift 

Es sei angemerkt, dass hinsichtlich der in den Figuren und der Beschreibung gezeigten 
Ausfiihrungsbeispiele vielfaltige Kombinationsmoglichkeiten der einzelnen Merkmale 
untereinander rnoglich sind. So kann beispielsweise die konkrete Ausgestaltung des 
Getriebegehauses 20, des Fuhrungselements 24, des Getriebes 22, des Motors 18 und der 
Befestigungsbolzen- und Stifle 80, 86 variiert werden, wobei erfindungswesentlich ist, 
dass die Durchgangsbohrung 82 das Getriebegehause 20 durchdringt So kann das 
Fuhrungselement 24 beispielsweise auch als separates Bauteil ausgebildet sein, und das 
Abtriebsritzel axial auBerhalb des Getriebegehauses 20 angeordnet sein. Die Erfindung 
umfasst auch eine Verstellvorrichtung 10 ohne die Montage der Zahnstange 26 und kann 
sinngemaJB auch fur ahnliche lineare Verstel lanwendungen, insbesondere im 
Kraftfahrzeug, verwendet werden. 



WO 2005/120909 



PCT/EP2005/051940 



-9- 

Anspriiche 



1. Verstellvorrichtung (10) zum motorischen Bewegen eines Sicherheitsgurts (12) in 
einem Kraftfahrzeug, mit einem in einem Getriebegehause (20) angeordneten 
Getriebe (22), das ein Abtriebsritzel (52) aufweist, wobei das Abtriebsritzel (52) mit 
einer Zahnstange (26) kammt, die in Langsrichtung (64) durch ein Fuhrungselement 
(28) der Verstellvorrichtung (10) durchschiebbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass das Getriebegehause (20) eine Durchgangsbohrung 
(82) aufweist, die zur Befestigung der Verstellvorrichtung (10) von einem 
karosseriefesten Bolzen (80) durchdringbar ist. 

2. Verstellvorrichtung (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Durchgangsbohrung (82) das Abtriebsritzel (52) axial durchdringt. 

3. Verstellvorrichtung (10) nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Abtriebsritzel (52) einteilig mit einem axial versetzt 
angeordneten Schneckenrad (50) ausgebildet ist, das ebenfalls axial von der 
Durchgangsbohrung (82) durchdrungen ist 

4. Verstellvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Abtriebsritzel (52) und das Schneckenrad (50) liber 
mindestens eine auflere Umfangsflache (90) radial im Getriebegehause (20) gelagert 
sind. 

5. Verstellvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Getriebegehause (20) mindestens zwei axiale 
Anlaufflachen (87, 88) aufweist, an denen sich das Abtriebsritzel (52) und das 
Schneckenrad (50) axial abstutzten. 

6. Verstellvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Getriebegehause (20) einen Grundkorper (56) und einen 
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Gelriebedeckel (58) aufweist, die miteinander fest verbindbar sind und aus 
KunststofF - insbesondere rnittels Spritzgussverfahren - hergestellt sind. 

7. Verstellvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
5 gekennzeichnet, dass das Fuhrungselement (28) integrativer Bestandteil des 

Getriebegehauses (20) ist. 

8. Verstellvorrichtung (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Schneckenrad (50) uber eine Schneckenwelle (48, 46) mil 

1 0 einem Elektromotor (1 8) wirkverbunden ist, der fest mit dem Getriebegehause (20) 

verbunden ist. 

9. Befestigungsvorrichtung 0 fur einen Gurtbringer, dadurch gekennzeichnet, dass ein 
karosseriefester Bolzen (80) eine in einem Getriebegehause (20) einer 

1 5 Verstellvorrichtung (10) - insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 8 - 

angeordnete Durchgangsbohrung (82) durchdringt. 

10. Befestigungsvorrichtung (11) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Getriebegehause (20) drehbar auf dem karosseriefesten Bolzen (80) gelagert ist. 

2 0 

1 1 . Befestigungsvorrichtung (11) nach einem der Anspriiche 9 oder 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass nach der Montage der Verstellvorrichtung (10) auf den 
karosseriefesten Bolzen (80) die Verstellvorrichtung (10) mit einem 

Si cherungsel emen t (84) axial fixiert wird - insbesondere rnittels einer 

2 5 Schraubenmutter (84), die auf einem Gewinde des karosseriefesten Bolzens (80) 

angeordnet wird. 

12. Befestigungsvorrichtung (11) nach einem der Anspriiche 9 bis 1 1 , dadurch 
gekennzeichnet, dass zur Ausrichtung der Winkellage der Verstellvorrichtung (10) 

3 0 diese - insbesondere an der Zahnstange (26) - eine Anlageflache (92) aufweist, die 

mit einer korrespondierenden karosseriefesten - insbesondere an einem weiteren 
karosseriefestem Stift (86) angeordneten - Gegenanlageflache (93) zusammenwirkt. 
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13. Verfahren zum Befestigen einer Verstellvorrichtung (10) zum motorischen Bewegen 
eines Sicherheitsgurls (12) in einem Kraflfahrzeug, insbesondere nach einem der 
Anspriiche 1 bis 8, wobei die Verstellvorrichtung (10) ein Getriebe (22) mit einem 
Getriebegehause (20) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass zuerst ein Bolzen (80) 
5 fest an einer Karosserie 0 <tes Kraftfahrzeugs befestigt wird, danach die 

Verstellvorrichtung (10) mit einer das Getriebe (22) und das Getriebegehause (20) 
durchringende Durchgangsbohrung (82) auf den Bolzen (80) aufgeschoben wird, und 
dann die Verstellvorrichtung (10) mit einem Sicherungselement (84) axial auf dem 
Bolzen (80) fixiert wird. 
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